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Die folgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Deckelanordnung fur den Verdeckkasten eines Cabriolets 

© Deckelanordnung fur den Verdeckkasten eines Cabrio- 
lets mit einem sich quer zur Fahrzeug-Langsachse erstrek- 
kenden Deckelteil, welches um die Fahrzeug-Querachse 
verschwenkbar und in Richtung der Fahrzeug-Langsach- 
se geringfugig verschiebbar ist, wobei an den beiden 
Endabschnitten des im wesentlichen geradlinig ausgebil- 
deten Deckeiteiles je ein abgewinkelt geformtes Seitenteil 
derart gelenkig angebunden ist, dafc die Seitenteile, wel- 
che sich im Zustand des vollstandig abgedeckten Ver- 
deckkastens oberflachenbundig an das Deckelteil an- 
schliellen, im Zustand des nicht abgedeckten Verdeckka- 
stens im wesentlichen vollstandig unter das Deckelteil 
verschwenkbar sind. Jedes Seitenteil ist uber einen Ab- 
senk-Schwenk-Gelenkmechanismus am Deckelteil ange- 
bunden, mit Hilfe dessen bei in seine Offenstellung ver- 
schwenktem Deckelteil jedes Seitenteil zunachst im we- 
sentlichen senkrecht zur Deckelteil-Oberflache translato- 

^ risch absenkbar und anschlieftend um eine im wesentli- 

^ chen senkrecht zur Deckelteil-Oberflache verlaufende 
Drehachse des Absenk-Schwenk-Gelenkmechanismus 

I s * unter das Deckelteil verschwenkbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Deckelanordnung fur den Ver- 
deckkasten cines Cabriolets mit einem sich quer zur Fahr- 
zeug-Langsachse erstreckenden Deckelteil, welches um die 
Fahrzeug-Querachse verschwenkbar und in Richtung der 
Fahrzeug-Langsachse geringfiigig verschiebbar ist. Zum 
technischen Umfeld wird lediglich beispielshaiber auf die 
DE 44 35 222 Al verwiesen, wobei in dieser Schrift ein so- 
genanntes Klappverdeck gezeigt ist, welches ebenso wie die 
bisher iiblichcn Fall verdecke insbcsondere aus StofT in ei- 
nem Verdeckkasten ablegbar ist, welcher dann, d. h. bei ge- 
offnetem Verdeck, mittels eines geeigneten Deckelteiles 
verschlieBbar ist. Fiir dieses Deckelteil wird oftmals auch 
der Begriff Verdeckklappe verwendet. Insbesondere bezieht 
sich die Erfindung jedoch auf eine Deckelanordnung bzw. 
auf ein Vcrdcckklappensystem an einem Cabriolet mit ei- 
nem Faltverdeck, wobei letzteres beziiglich des Fahrzeuges 
hinten fest angeschlagen ist. 

Die einfachste Losung, ein hinten fest angeschlagenes 
Faltverdeck eines Cabriolets und insbesondere ein Faltver- 
deck ohne Spannbiigcl bei geofthctcm Zustand in einem 
Verdeckkasten vers taut abzudecken, liegt in der Verwen- 
dung einer sogenannten Persenning. Deren Handhabung ist 
jedoch zum einen gewohnungsbediirftig, ferner oftmals 
auch optisch wenig ansprechend. Insbesondere im Falle ei- 
nes automatischen Verdeckantricbcs ist die Handhabung der 
Persenning unkomfortabel, zudem wird die Persenning bei 
geschlossenem Verdeck haufig im Kofferraum des Cabrio- 
lets untergebracht und benotigt somit zusatzlichen Stau- 
raum. Eine deutlich elegantere Losung stellt die Verwen- 
dung einer Deckelanordnung fiir den das Faltverdeck auf- 
nchmcnden Verdeckkasten dar, da cine dcrartigc Deckelan- 
ordnung zum einen eben falls automatisch geoffnet und ge- 
schlossen werden kann und zum anderen gegeniiber einer 
Persenning optisch ansprechender gestaltet werden kann. 
Jedoch kann es problematisch sein, ein Deckelteil fiir einen 
der jcweiligcn Anfordcrung entsprcchcnd groGen Verdeck- 
kasten zu betatigen bzw. derartig zu bewegen, daB dieses 
Deckelteil bzw. diese Verdeckklappe weder mit feststehen- 
den Fahrzeug-Teilen wie Kopfstutzen oder Uberrollbiigeln, 
noch mit dem Verdeck bzw. mit dem Verdeckgestange kolli- 
diert. 

Eine AbhilfemaBnahme fiir diese geschilderte Problema- 
tik aufzuzeigen, ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung. 

Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet, 
daB an den beiden Endabschnitten des im wesentlichen ge- 
radlinig ausgebildetcn Deckelteiles je ein abgewinkclt gc- 
fonnt.es Scitcnteil dcrart. gelenkig angebunden ist, daB die 
Seitenteile, welche sich im Zustand des vollstandig abge- 
deckten Verdeckkastens oberfiachenbundig an das Deckel- 
teil anschlieBen, im Zustand des nicht abgedeckten Verdeck- 
kastens im wesentlichen vollstandig unter das Deckelteil 
verschwenkbar sind. Vorteilhafte Aus- und Weiterbildungcn 
sind Inhalt der Unteranspriiche. 

Naher erlautert wird die Erfindung anhand eines bevor- 
zugten Ausfuhrungsbeispieles, wobei in der beigefiigten Fi- 
gurenfolge (Fig. 1, 2a, 2b, 3a, 3b, 4a, 4b, 5a, 5b) eine erfin- 
dungsgcmaBc Deckelanordnung bzw. ein erfindungsgema- 
Bes Verdeckklappensystem in verschiedenen Stadien oder 
Zustanden dargestellt ist. Jede unterschiedliche Figure n-Zif- 
fer zeigt einen unterschiedlichen Zustand beim SchlieBen 
des Faltverdeckes, wobei unter dem der jeweiligen Figuren- 
ZifTer folgenden Kleinbuchstaben a eine Perspektivdarst el- 
lung und unter dem Kleinbuchstaben b eine Seitenansicht 
gezeigt ist. In den jeweiligen Perspektivdarstellungen sowie 
in Fig. 1 ist dabei jeweils nur die linke Halftc der Deckelan- 
ordnung gezeigt, wobei Abschnitte der Fahrzeugumgebung 
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mit dargestellt sind. 

Soerkennt man in Fig. 1 die Seitenbrustung 1 des Cabrio- 
lets, an welches sich links vorne die nicht gezeigte B-Siiule 
anschlieBt. Die symbolisch dargestellte Fahrzeug-Langs- 
5 achse ist mit dem Buchstaben L bezeichnet, die Fahrzeug- 
Querachse mit dem Buchstaben Q. Unter der Bezugsziffer 2 
erkennt man einen Uberrollbugel, hinter welchem der durch 
einen Pfeil angedeutete Verdeckkasten 3 vorgesehen ist. 
Obenseitig nach hinten begrenzt ist dieser Verdeckkasten 3 
to von einer Querstrebe 4, die einen starren Verhund herstellt 
zwischen der dargestelltcn linksscitigen Seitenbrustung 1 
sowie der nicht dargestellten rechtsseitigen Seitenbrustung 
des Fahrzeuges/Cabriolets. 

Der Verdeckkasten 3, in welchem das nicht gezeigte Falt- 
15 verdeck abgelegt werden kann und an dessen ebenfalls nicht 
gezcigtcr Ruckwand dieses Faltverdeck fest angeschlagen 
ist, ist durch die im folgenden ausfuhrlich bcschricbcnc 
Deckelanordnung (Verdeckklappensystem) abdeckbar, 
Diese Deckelanordnung besteht aus einem sich quer zur 
20 Fahrzeug-Langsachse L, d. h. in Richtung der Fahrzeug- 
Querachse Q erstreckenden, im wesentlichen geradlinig 
ausgebildetcn Deckelteil 5, an welches sich linksscitig (dar- 
gestellt) sowie rechtsseitig (nicht gezeigt) jeweils ein Sei- 
tenteil 6 anschlieBt, welches abgewinkeit ausgebildet bzw. 
25 geformt ist. Dieses Seitenteil 6 schlieBt sich im in Fig. 1 ge- 
zeigten Zustand des vollstandig abgedeckten Verdeckka- 
stens 3 oberfiachenbundig an das Deckelteil 5 an, wobei die 
abgewinkelte Formgebung derart gestaltet ist, daB sich das 
dem Deckelteil 5 abgewandte Hnde des Seitenteiles 6 in 
30 Richtung der Fahrzeug-Langsachse L erstreckt und somit 
auf der Seitenbrustung 1 aufliegt. An dieses dem Deckelteil 
5 abgewandte Ende jedes Seitenteiles 6 schlieBl sich (im Zu- 
stand des vollstandig abgedeckten Verdeckkastens 3 eben- 
falls oberfiachenbundig) eine sogenannte B-Saulen-Klappe 
35 7 an. Durch das Deckelteil 5, die beiden Seitenteile 6 sowie 
die beiden B-Saulen-Klappen 7 ist damit der gesamte Ver- 
deckkasten 3, wie in Fig. 1 gezeigt, vollstandig abdeckbar. 

In Fig. 1 erkennt man ferner noch einen Vicrgelcnk-Mc- 
chanismus 8, der auf einem Schlitten 9 gelagert ist und der 
40 der Betatigung des Deckelteiles 5 dient. 

Soil das Fahrzeug- Verdeck geschlossen werden, so muB 
der Verdeckkasten geoffnet werden, d. h. die Deckelanord- 
nung ist in ihren oflenen Zustand zu bringen. Der erste 
Schritt hierfur ist in den Fig. 2a, 2b gezeigt. 
45 Betatigt von nicht gezeigten Hydraulikzylindern wird das 
Deckelteil 5 zusammen mit den beiden an diesem befes tig- 
ten Seitenteilen 6 iiber den Viergelenk-Mechanismus 8 in 
eine nahezu senkrechte Position um die Fahrzeug-Quer- 
achse Q verschwenkt. Hicrbci wird der nicht naher bczcich- 
50 nete hintere Deckelrand gemaB Pfeilrichtung 10 iiber das im 
Verdeckkasten 3 abgelegte Verdeck 11 gefiihrt, welches 
auch geringfiigig aus der Fahrzeugkontur rausragen kann. 

Unter anderem aus asthetischen Griinden kann das Dek- 
kcltcil 5 mit scinen beiden Seitenteilen 6 bei geschlossenem 
55 Deckel jedoch nicht in dieser Position verbleiben, kann je- 
doch andererseits selbstverstandlich auch nicht in die in Fig. 
1 dargestellte geschlossene Position gebracht werden, da in 
dieser Position des Deckelteiles 5 sowie der Seitenteile 6 das 
(im Verdeckkasten 3 fest angcschlagcnc) Verdeck 11 nicht 
60 seine geschlossene Position einnehmen konnte. Zur Losung 
dieser Problematik wird in einem folgenden Schritt jedes 
Seitenteil 6 im wesentlichen vollstandig unter das Deckelteil 
5 verschwenkt, und zwar gemaB Pfeilrichtung 12 in Fig. 2a. 
Dieses Versehwenken erfolgl dabei um eine zur Fahrzeug- 
65 Langsachse L naherungsweise parallele Achse. 

Um die soeben genannte Schwenkbewegung kollisions- 
frei ausfuhren zu konnen, ist es crforderlich, das Seitenteil 6 
zunachst im wesentlichen senkrecht zur Oberflache des 
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Deckelteiles 5 translatorisch abzusenken, und zwar gemaB 
Pfeilrichtung 13 in Fig. 2b. Erst danach kann, wie klar er- 
sichtlich ist, das Seitenteil 6 gemaB Pfeilrichtung 12 unter 
das Deckelteil 5 verschwenkt werden. Zur Realisierung die- 
ses Bewegungsablaufes ist cin sogenannter Absenk- 5 
Schwenk-Gelenk-Mechanismus 14 vorgesehen, uber wel- 
chen jedes Seitenteil 6 ani Deckelteil 5 angebunden ist. Die- 
ser Absenk-Schwenk-Gelenk-Mechanismus 14 wird an die- 
ser Stelle nicht naher erlautert, kann jedoch bei entsprechen- 
der Gestaltung ohne weiteres durch eine beispielsweise wie- 10 
dcruin von eineni Hydraulik/.y Under ausgeloste Rotations- 
bewegung zunachst das Seitenteil 6 beziiglich des Deckel- 
teiles 5 gemaB Pfeilrichtung 13 absenken und anschlieBend 
das Seitenteil 6 gemaB Pfeilrichtung 12 unter das Deckelteil 

5 verschwenken. 15 
Der sich damit ergebcndc Zustand ist in den Fig. 3a, 3b 

dargcstellt. 

Wie Fig. 2b zeigt, ist im ubrigen das Deckelteil 5 in seiner 
OfTenposition nicht nur in eine im wesentlichen senkrechte 
Lage verschwenkt, sondern zusatzlich geringfiigig abge- 20 
senkt, um einen ausreichenden Freiraum ftir die Bewegung 
der cinzelncn Tcilc zu habcn, unter andcrcm auch fur das 
Seitenteil 6 bei seiner Verschwenkbewegung gemaB Pfeil- 
richtung 12. 

Die Fig. 3a, 3b zeigen nun das Seitenteil 6 in seiner im 25 
wesentlichen vollstandig unter das Deckelteil 5 ver- 
schwcnkten Position. In diesc Position vcrriegeln die bciden 
Seitenteile 6, d. h. im Absenk-Schwenk-Gelenk-Mechanis- 
mus 14 ist eine entsprechende Verriegelungsvorrichtung 
vorgesehen. 30 

In dieser Position des Deckelteiles 5 sowie der Seitenteile 

6 kann nun das Verdeck geschlossen werden, Hierzu wird 
im folgendcn das Vcrdcckgcstangc 15 und somit auch das 
Verdeck 11 aus dem Vcrdeckkasten 3 ausgefahren, und zwar 
bevorzugt durch hydraulische Betatigung. 35 

In den Fig. 4a, 4b ist reprasentativ fur das Verdeckge- 
stange ein Lenker 15 dargestellt, wohingegen das Verdeck 
11 hicr der Ubcrsichtlichkcit halbcr nicht gczcigt ist. Ebcnso 
wie das Verdeck ist selbstverstandlich auch der Lenker 15 
mit seinem einen Ende fest im Verdeckkasten 3 befestigt. 40 
Dieser gezeigte Lenker 15 befindet sich dabei im Zustand 
des vollstandig abgedeckten Verdeckkastens gemaB Fig. 1 
unterhalb der B-Saulen-Klappe 7, die durch einen in Fig. 4a, 
4b mit der Bezugsziffer 16 versehenen Torsionsfederstab in 
ihrer SchlieBposition, d. h. auf der Seitenbriistung 1 auflie- 45 
gend gehalten ist. Diese B-Saulen-Klappe7 ist um dieFahr- 
zeug-Langsachse L schwenkbar an der Fahrzeugkarosse auf 
nicht gezeigte Weise angebunden, so daB der linker 15 
bcim Ausfahren des Vcrdcckgcstanges diese B-Saulcn- 
Klappe 7 offnet und dabei nach innen, d. h. zum Fahrzeugin- 50 
nenraum hin gemaB Pfeilrichtung 17 verschwenkt. 

Im ubrigen bewirkt die Federkraft des Torsi onsfedersta- 
bes 16, daB jede B-Saulen-Klappe 7 beim umgekehrten Vor- 
gang, namlich beim Oflhcn des Verdecks sowie beim Vcr- 
senken des Verdeckgestanges und somit auch des Lenkers 55 
15 im Verdeckkasten 3 sich wieder in seine in Fig. 1 darge- 
stellte geschlossene Position bewegt. Wahrend somit das 
Verdeckgestange nach hinten schwenkt, dreht jede B-Sau- 
len-Klappc 7 nach auBcn, bis sic wieder an der Scitcnwand 
bzw. an der Seitenbriistung 1 zur Anlage kommt. 60 

Nachdem das Verdeck geschlossen ist, schwenkt das 
Deckelteil 5 mit den noch immer darunterliegenden Seiten- 
teilen 6 in eine waagrechte Lage und positioniert sich im 
b/.w. oberhalb des Verdeckkastens 3. Dieser Zusland ist in 
den Fig. 5a, 5b gezeigt. In Fig. 5b ist dabei teilweise auch 65 
das ausgefahrene Verdeck 11 gezeigt. Man erkennt, daB ein 
gewisser Abstand zwischen dem Deckelteil 5 sowie der 
Querstrebe 4 erforderlich ist, damit das im Verdeckkasten 3 
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test angeschlagene Verdeck 11 diese gezeigte Position ein- 
nehmen kann. Dieser Abstand zwischen dem Deckelteil 5 
sowie der Querstrebe 4 ergibt sich dadurch, daB der Vierge- 
lenk-Mcchanismus 8 und somit auch das Deckelteil 5 mit 
den beiden Seilenteilen 6 geringfiigig in Richtung der Fahr- 
zeug-Liingsachse L nach vorne verschoben wird. Um dies 
zu realisieren, ist der Viergelenk-Mechanismus 8 auf dem 
bereits kurz erwahnten Schlitten 9, der angetrieben von ei- 
nem Ilydraulikzylinder in Richtung der Fahrzeug-Langs- 
achse L verschiebbar ist, gelagert. 

Jedoch kann dies sowie eine Vielzahl weilcrcr Details ins- 
besondere konstruktiver Art durchaus abweichend vom ge- 
zeigten Ausfiihrungsbeispiel gestaltet sein, ohne den Inhalt 
der Patentanspriiche zu verlassen. 

Paten tan spruchc 

1. Deckelanordnung fiir den Verdeckkasten (3) eines 
Cabriolets mit einem sich quer zur Fahrzeug-Langs- 
achse (L) erstreckenden Deckelteil (5), welches um die 
Fahrzeug-Querachse (Q) verschwenkbar und in Rich- 
tung der Fahrzcug-Langsachsc (L) geringfiigig ver- 
schiebbar ist, dadurch gckcnnzcichnct, daB an den 
beiden Endabschnitten des im wesentlichen geradlinig 
ausgebildeten Deckelteiles (5) je ein abgewinkelt ge- 
formtes Seitenteil (6) derart gelenkig angebunden ist, 
daB die Seitenteile (6), welche sich im Zustand des 
vollstandig abgedeckten Verdeckkastens (3) oberfla- 
chenbiindig an das Deckelteil (5) anschlieBen, im Zu- 
stand des nicht abgedeckten Verdeckkastens (3) im we- 
sentlichen vollstandig unter das Deckelteil (5) ver- 
schwenkbar sind. 

2. Deckelanordnung nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB jedes Seitenteil (6) uber einen Ab- 
senk-Schwenk-Gelenkmechanismus (14) am Deckel- 
teil (5) angebunden ist, mit Hilfe dessen bei in seine 
Offenstellung verschwenktem Deckelteil (5) jedes Sei- 
tenteil (6) zunachst im wesentlichen senkrecht zur 
Deckelteil-Oberflache translatorisch (Pfeilrichtung 13) 
absenkbar und anschlieBend um eine im wesentlichen 
senkrecht zur Deckelteil-Oberflache verlaufende Dreh- 
achse des Absenk-Schwenk-Gelenkmechanismus (14) 
unter das Deckelteil (5) verschwenkbar (Pfeilrichtung 
12) ist. 

3. Deckelanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Deckelteil (5) mittels eines 
Viergelenk-Mechanismus (8), welcher auf einem in 
Richtung der Fahrzcug-Langsachsc (L) vcrschiebbarcn 
Schlitten (9) gelagert ist, derart bewegbar ist, daB das 
Deckelteil (5) beim Verschwenken in seine Offenstel- 
lung zusatzlich geringfiigig abgesenkt wird und bei ge- 
schlossenem Fahrzeug- Verdeck (11) oberhalb des Ver- 
deckkastens (3), dabei jedoch geringfiigig nach vome 
verschoben, abgclcgt wird. 

4. Deckelanordnung nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Verstell- 
bewegung des Deckelteiles (5) sowie der Seitenteile 
(6) mittels Hydraulikzyiindern erfolgt. 

5. Deckelanordnung nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sich an die 
dem Deckelteil (5) abgewandten Enden der Seitenteile 
(6) B-Saulen-Klappen (7) anschlieBen, welche um die 
Fahrzeug-Langsachse (I.) verschwenkbar an der Fahr- 
zeugkarosse angebunden sind. 

6. Deckelanordnung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede B-Saulen-Klappe (7) mittels ei- 
nes Torsions federstabes (16) in ihrer den Verdeckka- 
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(3) verschlieBenden Position gehalten ist. 
Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 
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